CarSharing fur
gewerbliche Kunden

Gute Beispiele der CarSharing-Nutzung
in Unternehmen, Verwaltungen,
Organisationen und Vereinen

bcs

Bundesverband CarSharing



CarSharing fur gewerbliche Kunden

Gute Beispiele der CarSharing-Nutzung in Unternehmen,
Verwaltungen, Organisationen und Vereinen

herausgegeben von

bC S ) Bundesverband CarSharing e. V. (bcs)

pm. N Kooperation mit B. A. U. M.
~ Bundesdeutscher Arbeitskreis fiir
Umwelthewusstes Management e. V.

Bearbeitung und Redaktion: Willi Loose, bcs

DIESES PROJEKT WURDE GEFORDERT VON:

$ Bundesministerium Umwelt
WL fiir Umwelt, Naturschutz

und Reaktorsicherheit Bundes

Amt &

Fur Mensch und Umwelt

Die Verantwortung fur den Inhalt dieser Veroffentlichung
liegt beim Herausgeber und beim Autor

Bildnachweis:

Seiten1,5: istockphoto.com/@DivaNirda Seiten 18/19:  TransFair e. V.

Seite 3: Umwelthundesamt Seiten 20/21:  fotolia.com/@dipego

Seite 4: B.A.U.M.e. V. Seiten 22/23:  fotolia.com/@Lofti Mattou
Seiten 8/9:  istockphoto.com/@kwanisik Seiten 24/25:  City Initiative Esslingen e. V.
Seiten 12/13: advertec GmbH Seiten 26/27:  Kieler Turnverein von 1885 e. V.
Seiten 14/15: Deutsche Bahn AG sonstige Fotos:  Willi Loose, hcs

Seiten 16/17: Helmholtz-Zentrum fiir Umweltforschung - UFZ

Hannover, Januar 2010



Vorwort Umweltbundesamt

Liebe Leserinnen und Leser,

zahlreiche Unternehmen aber auch 6ffentliche Einrichtungen haben erkannt, dass fur deren dau-
erhaften Erfolg neben wirtschaftlichen und sozialen Aspekten auch Umweltziele wichtig sind. Ein
Handlungsfeld, auf dem nicht nur gewerbliche Kunden sondern auch Privatpersonen etwas fiir die
Umwelt tun und zudem Kosten sparen konnen, ist die Nutzung von CarSharing Angeboten. Neben
dem offentlichen Personenverkehr mit Bus und Bahn, Fahrrad und zu Ful gehen, wird das CarSha-
ring haufig als die vierte Saule des Umweltverbundes bezeichnet. Im Rahmen des betrieblichen Mo-
bilitdttsmanagements kann CarSharing bei Dienstfahrten und Geschéftsreisen eine kostengtinstige und umweltentlastende
Alternative zum firmeneigenen oder privaten Auto sein. Dies gilt besonders dann, wenn Reiseziele mit dem Offentlichen
Verkehr schwer erreichbar oder schwere Gepéckstticke zu transportieren sind. Es sollte aber auch klar sein, dass gerade
fur langere Wegstrecken die Bahn das sicherste und umweltvertraglichste Verkehrsmittel ist. Denn die Bahn erzeugt im
Fernverkehr imVergleich zum Auto im Durchschnitt etwa nur ein Drittel der CO,-Emissionen pro Personenkilometer
(Pkm) —dem Produkt aus der Zahl der Personen und den zurtickgelegten Kilometern. Im 6ffentlichen Nahverkehr mit
Bus und Bahn liegen die CO,-Emissionen pro Pkm in etwa bei der Halfte im Vergleich zum Auto.

Die Nutzung des CarSharing hat dennoch eine Reihe von Umweltvorteilen: Jedes CarSharing-Fahrzeug ersetzt je nach
ortlichen Verhaltnissen etwa 5 - 8 private Fahrzeuge, die entweder abgeschafft oder gar nicht erst angeschafft werden,
und trégt somit erheblich zur Flachenentlastung besonders im stédtischen Verkehrsraum und zum Ressourcenschutz bei.
Auch fur Unternehmen bietet sich die Chance, ihren Fuhrpark zu reduzieren oder ganz auf die Nutzung des CarSharings
umzustellen. Durchschnittlich teilen sich dann 35 Nutzer ein CarSharing-Auto. In gréReren Stédten werden CarSharing
Fahrzeuge 20 bis 35%, private Pkw dagegen weniger als 4% der Zeit pro Tag genutzt. CarSharing ist zudem umweltent-
lastend, da die Nutzer das Angebot haufig im Zusammenwirken mit denVerkehrsmitteln des Umweltverbundes nutzen.
Die Berechnung der Kosten nach gefahrenen Kilometern bewirkt einen deutlichen Anreiz, das CarSharing Fahrzeug még-
lichst wenig zu nutzen. CarSharing-Fahrzeuge werden nach aktuellem Platzbedarf und Komfortanspruch ausgewéhlt und
nicht, wie haufig bei gewerblichen und privaten Pkw, am selten benétigten Maximalbedarf. Deshalb gibt es auch unter
bestimmten Bedingungen das Umweltzeichen ,Blauer Engel,, fiir CarSharing Anbieter. Diejenigen, die mit dem Umwelt-
zeichen ausgezeichnet werden, vermitteln vor allem Fahrzeuge, die hinsichtlich Abgas und L&rm besonders emissionsarm
sind und in ihrer Kategorie einen niedrigen Kraftstoffverbrauch und damit geringe CO,-Emission aufweisen.

CarSharing ist eine umweltschonende Mobilitatsdienstleistung und wir meinen, dass noch mehr Unternehmen aktiv wer-
den sollten. Die guten Beispiele in dieser Broschtire konnen Sie hoffentlich motivieren. Auch das Umweltbundesamt ist
seit kurzem Nutzer eines CarSharing Angebotes in seiner Messstelle auf dem Schauinsland bei Freiburg im Breisgau.

Viel Erfolg bei der Umsetzung wiinscht lhnen

Dr. Thomas Holzmann Umwelt
Vizeprasident des Umweltbundesamtesund ~ Bundes
Leiter des Umweltausschusses Amt &

Fiir Mensch und Umwelt



Handeln Sie 6konomisch!

bereitzustellen.

Unternehmen denken und handeln ékonomisch. Daher ist CarSharing hochinteressant fiir Unter-
nehmen, denn es bietet vielfaltige Mdglichkeiten, Mobilitét effizienter und damit kostenginstiger

Haben Sie einen eigenen Fuhrpark? Egal ob gekauft oder geleast: Diese Fahrzeuge verursachen stan-
dig Kosten. Und das auch dann, wenn die Fahrzeuge nicht genutzt werden. Im bundesdeutschen
Schnitt sind Autos nicht einmal 1 Stunde pro Tag unterwegs — dies ergibt nur etwa 300 Betriebsstun-
den pro Jahr.Wiirden Sie sich mit solch niedrigen Maschinenlaufzeiten zufrieden geben?

Die Alternative heil3t CarSharing: Die gemeinschaftliche Nutzung von Fahrzeugen bringt grol3e Kostenvorteile.
CarSharing ist gerade fir Unternehmen eine interessante Perspektive, die:

* auf einen eigenen Firmenfuhrpark ganz verzichten kénnen/méchten,
« ihren Firmenfuhrpark deutlich verkleinern méchten und ,Spitzenbedarf* kostengiinstig mit

CarSharing Fahrzeugen abdecken machten,

« Kosten flir Taxifahrten und Mietwagen reduzieren mdchten.
CarSharing hat langst die Nische verlassen, nur fiir Privatfahrten von Oko-Freaks geeignet zu sein.

CarSharing ist heute eine moderne, serviceorientierte und kundenfreundliche Dienstleistung, die gerade auch fir Unter-

nehmen lukrativ und vorteilhaft ist.

Diese Broschire zeigt Ihnen alle Vorteile und Einsatzmdglichkeiten anhand der vorgestellten guten Beispiele im Detail

auf.

Verringern Sie lhre Mobilitédtskosten — steigen Sie um auf CarSharing!

Dieter Briibach
Vorstandsmitglied des B.A.U.M. e.V.
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_ Der Bundesdeutsche
( ( Arbeitskreis fir Um-
A welthewusstes Ma-

nagement e.V. (B.A.U.M.), 1984 von Hamburger Unternehmern
gegriindet, ist Europas erste Umweltinitiative der Wirtschaft und
Netzwerk fiir Nachhaltiges Wirtschaften. Seit seiner Griindung
schlossen sich Uiber 500 Unternehmen aller GréBen und Branchen
bei B.A.U.M. zusammen. Ziel von B.A.U.M. ist es, Unternehmen,
Kommunen und Organisationen flr die Belange des Umwelt-
schutzes sowie die Vision des nachhaltigen Wirtschaftens zu sen-
sibilisieren und bei der Umsetzung eines 6kologisch wirksamen,
okonomisch sinnvollen und sozial gerechten — nachhaltigem —
Wirtschaften zu unterstiitzen.

fur Umweltbewusstes
g Management e.V.

B.A.U.M. organisiert Veranstaltungen, bietet Plattformen fur Er-
fahrungsaustausch und den Dialog zwischen Unternehmen, Po-
litik und Wissenschaft, engagiert sich im Bereich anwendungso-
rientierter Forschung, filhrt groRe medienwirksame Kampagnen
durch und bietet ein breites Spektrum an Informationsdiensten.

Die grofte von B.A.U.M. initiierte Kampagne war ,Solar - na
klar!®. Unter der Schirmherrschaft des Bundeskanzlers und des
Bundesumweltministers war sie die bisher umfangreichste Kom-
munikationskampagne in Deutschland zur Nutzung der Solarther-
mie in Unternehmen, Haushalten und Gemeinden. Die Kampagne
wurde von der EU Kommission als beste nationale Kampagne im
Rahmen der Campaign fir Take-Off ausgezeichnet.

Weitere wichtige Auszeichnungen fiir B.A.U.M. bzw. B.A.U.M.-
Vorstandsmitglieder unterstreichen die Reputation von B.A.U.M.,
s0 z. B. der Deutsche Umweltpreis (hochste und wichtigste Aus-
zeichnung seiner Art in der Bundesrepublik) oder die friihe An-
erkennung seines Engagements und ,herausragender praktischer
Leistungen” durch die Aufnahme in die Global 500 Roll of Ho-
nour der Vereinten Nationen. Als parteipolitisch neutrale Insti-
tution wirkt B.A.U.M. in zahlreichen Gremien von Verbénden,
Wirtschaft, Medien und Politik beratend mit, um die Interessen
umweltorientierter Unternehmen wirksam zu vertreten und Im-
pulse fiir eine erfolgreiche Nachhaltigkeitsstrategie zu vermitteln.
Neben der Hauptgeschéftsstelle in Hamburg gibt es finf weitere
Regionalbiros in Deutschland.

Wie in anderen Umweltbereichen spielen auch beim Thema Mo-
bilitat die Mitarbeiter eine ganz wichtige Rolle. B.A.U.M. un-
terstitzt hier Unternehmen bei der Organisation von ,Mobi-
litdtsaktionswochen, durch die Mitarbeitern ein nachhaltiges
Mobilitétsverhalten nahegebracht wird (www.MOBIWO.de).
Auch das Mobilitdtsmanagement in Unternehmen, umweltopti-
miertes Flottenmanagement (www.fleat.de) und Fahrradforde-
rung in Unternehmen (www.fahrrad-fit.de) sind aktuelle Themen-
stellungen von B.A.U.M.

Grolie Beachtung findet die jahrliche Verleihung des B.A.U.M.
Umweltpreises an besonders aktive und erfolgreiche Umweltver-
antwortliche in Unternehmen und Verb&nden sowie anWissen-
schaftler und Medienvertreter. Im Mai 2007 lud Bundesprésident
Horst Kohler alle bisherigen B.A.U.M. Preistrdger zu einem sepa-
raten Empfang ins Schloss Bellevue nach Berlin ein.
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CarSharing ftr gewerbliche Kunden

CarSharing ist nicht nur flr private Nutzer ein interes-
santes und kostengiinstiges Angebot, um ihren gelegent-
lichen Autobedarf abzudecken, auch gewerbliche Nutzer
profitieren davon. Unter gewerblichen Nutzern werden
Unternehmen, Verwaltungen, Organisationen und \Vereine
zusammengefasst, die beruflich bedingte Fahrten mit Car-
Sharing-Fahrzeugen (Pkws, Transportern und Kleinbussen)
durchfiihren lassen. Um sie von privaten CarSharing-Kun-
den abzugrenzen, werden in dieser Broschiire auch Vereine
als gewerbliche Kunden bezeichnet.

Im Jahr 2006 wurden in Deutschland von allen Verkehrs-
teilnehmern 1.169 Mrd. Personenkilometer zuriickgelegt.
Davon entfielen 153 Mrd. Personenkilometer oder 13
Prozent auf Dienstreisen und geschéftliche Anlésse. Mehr
als Dreiviertel der Geschéaftsreisekilometer werden mit
dem Auto zurtickgelegt, weitere 12 Prozent mit dem Flug-
zeug (Quelle: DIW: Verkehr in Zahlen 2007). Geschéfts-
reisen tragen also in erheblichem Mal3e zur Verkehrs- und
Umweltbelastung in Deutschland bei, so dass umwelt-
freundliche Abwicklungsstrategien gefragt sind. CarSha-
ring kann auch im Geschéftskundenbereich seinen Beitrag
hierzu leisten.

Hierbei geht es nicht immer darum, dass die Gesamtheit
der firmeneigenen Fahrzeuge durch CarSharing-Autos er-
setzt wird. Dies zeigen auch die angefuhrten Beispiele. So
wird niemand auf die ldee kommen, einem AuRRendienst-
mitarbeiter, der jahrlich mehrere Zehntausend Kilome-
ter beruflich unterwegs ist, das personlich anvertraute
Firmenauto streitig zu machen und durch CarSharing zu
ersetzen.\Wenn sich jedoch mehrere Mitarbeiter ein Fir-
menfahrzeug teilen und dieses insgesamt nur relativ wenig
ausgelastet ist, sollte geprtift werden, ob CarSharing als Al-
ternativiosung sinnvoll sein kann.

CarSharing ist einfach

CarSharing ist auf die Nutzung in der alltéglichen Anwen-
dung ausgelegt. Der gewerbliche Kunde meldet sich ein-
mal zu Beginn der CarSharing-Teilnahme an und bekommt
bei der Anmeldung das elektronische Zugangsmedium fir
die Fahrzeuge ausgehandigt sowie die Zugangsdaten fur die
Internetbuchung tibermittelt. Ab diesem Zeitpunkt kon-
nen die berechtigten Mitarbeiter CarSharing-Fahrzeuge
rund um die Uhr eigenstandig buchen und die reservierten
Fahrzeuge dann auch selbststandig nutzen, ohne dass eine
personliche Ubergabe durch die Mitarbeiter des CarSha-
ring-Anbieters erfolgt.

Diese eigenstandige Nutzung setzt allerdings das Einhal-
ten von Spielregeln voraus. Sofern vom CarSharing-Anbie-
ter keine personlich zugeordneten Zugangskarten an die
Mitarbeiter des gewerblichen Kunden ausgeteilt werden,
sondern lediglich nicht personifizierte Karten im Umlauf
sind, muss sich der gewerbliche Kunde verpflichten, den
Fuhrerscheinbesitz seines Mitarbeiters vor jeder Nutzung
zu prifen. AuRerdem missen die Nutzer vor jeder Fahrt
den Zustand des Fahrzeugs prifen und es auf sichtbare
Schéden hin untersuchen, die dem CarSharing-Anbieter
noch nicht bekannt sind. Andernfalls lauft er Gefahr, dass
ihm Schéden desVornutzers in Rechnung gestellt werden.

CarSharing ist kostengunstig

Im CarSharing fallen — bis auf eventuelle, niedrige monat-
liche Belastungen — Kosten nur an, wenn die Fahrzeuge
tatséchlich genutzt werden. Die Nutzer haben also ihre Au-
tokosten selbst in der Hand.

Um dies zu veranschaulichen stellen die folgenden beiden
Abbildungen die Kosten eines Firmenfahrzeugs und die
CarSharing-Kosten eines gewerblichen Nutzers in der ver-
gleichbaren Tarifklasse gegentiber. Dieser Kostenvergleich
wird an zwei unterschiedlichen Fahrzeugmodellen durch-
gefiihrt: einem Ford Fiesta Kleinwagen und einem Opel



Astra Kombi. Bei den Privatwagen werden als Fixkosten
Uber einen Zeitraum von vier Jahren Anschaffungs- und Fi-
nanzierungskosten bilanziert, ebenso die Kfz-Versicherung
einschlielich Vollkaskoversicherung und die jéhrliche Kfz-
Steuer einbezogen. Die Kosten wurden der Internetplatt-
form www.autobudget.de entnommen (Stand Ende Januar
2010). Nicht eingerechnet wurden Preisnachlasse, die ein
Unternehmen eventuell beim Neukauf eines Firmenfahr-
zeugs vom Autohéndler bekommt. Es wird eine Jahresfahr-
leistung von 12.000 Kilometern angenommen.

Fir die Berechnung der CarSharing-Kosten wird der
LProfi-Tarif* des CarSharing-Anbieters cambio herange-
zogen, der fiir Vielfahrer geeignet ist und eine etwas ho-
here monatliche Grundgebiihr beinhaltet, daftir jedoch
glinstigere Nutzungstarife. Die monatlichen Teilnahmeent-
gelte werden auf fiinf Mitarbeiter des gewerblichen Kun-
den bezogen. In 40Wochen des Jahres werden jeweils zwei
Mal proWoche ein CarSharing-Fahrzeug gebucht und in 6
Stunden pro Anmietung jeweils 150 Kilometer zurtickge-
legt. Zusammen macht dies also ebenfalls 12.000 Jahres-
kilometer aus, die die fiinf Mitarbeiter des Unternehmens
mit dem CarSharing-Auto fahren.

In der graphischen Darstellung sind die Fixkosten der
Fahrzeughaltung jeweils dem ersten Monat des Jahres zu-
geordnet. Die Kurve fiir die Firmenwagen beginnt also bei
3.320 Euro bzw. 4.157 Euro, ohne dass zu diesem Zeit-
punkt ein Kilometer gefahren wurde. Im CarSharing schla-
gen die entsprechenden Fixkosten mit 384 Euro fur das
angenommene Tarifbeispiel zu Buche. Zu diesen im ersten
Monat ausgewiesenen Fixkosten werden die monatlichen
Nutzungskosten addiert.

CarSharing ist flexibel

Die CarSharing-Anbieter haben in der Regel mehrere
Fahrzeugtypen zur Auswahl, unter denen die Nutzer den
fur die anstehende Fahrt jeweils geeigneten auswahlen
konnen: Kleinwagen fiir die Erledigungsfahrt in der Stadt
ohne groRes Gepéck, Kombifahrzeuge fur langere Fahrten,
bei denen auch kleinere Lasten mitgeftihrt werden. Falls
z. B. einmal ein ganzer Ausstellungsstand befordert oder
eine Palette mit Druckerzeugnissen ausgeliefert werden
soll, stehen meist an zentralen Stationen Kleintransporter
bereit. Wie die folgenden Beispiele zeigen, werden auch
Kleinbusse fur die Fahrten von\ereinsmannschaften oder
zu Kinderveranstaltungen im CarSharing reserviert.

Ein weiterer Pluspunkt fur die CarSharing-Teilnahme ist,
dass der eigene Fuhrpark bei Bedarfsspitzen kostengiinstig
und ohne weitere Umsténde flexibel aufzustocken ist.

Die Dienstfahrten miissen nicht unbedingt am Firmen-
standort beginnen, sondern kénnen auch am\Wohnort

des Mitarbeiters starten. Dazu stehen alle Fahrzeuge des
Uber die Stadt verteilten Stationsnetzes des drtlichen Car-
Sharing-Anbieters zur Verfiigung. Allerdings miissen Car-
Sharing-Fahrzeuge immer an die Station zuriickgebracht
werden, an der sie reserviert wurden. Bei langeren Dienst-
fahrten kann die groRere Wegstrecke mit der Bahn zu-
riickgelegt werden. So kann die Zeit im Zug schon zur
Vorbereitung flr den Gespréachstermin mit dem Geschéfts-
partner genutzt werden. Um vor Ort mobil zu sein, kén-
nen die verfligharen Verkehrsmittel des Umweltverbundes
(OPNV, Leihfahrrad oder Taxi) oder bei schlechter Er-
reichbarkeit das CarSharing-Fahrzeug am Bahnhof fur die
restliche Wegstrecke genutzt werden.

Kostenvergleich Jahreskosten Firmenwagen versus
CarSharing-Nutzung (Ford Fiesta)
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Kostenvergleich Jahreskosten Firmenwagen versus
CarSharing-Nutzung (Opel Astra Kombi)
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Beim Kostenvergleich am Ende des Jahres verzeichnet die
CarSharing-Nutzung beim Kleinwagen (Ford Fiesta Eco-
netic) einenVorteil von fast 950 Euro, wahrend der Unter-
schied beim Kompaktfahrzeug (Opel Astra Kombi) sogar
knapp 1.100 Euro ausmacht. Dieser Kostenunterschied
kommt ausschlieBlich dadurch zustande, dass beim Car-
Sharing-Anbieter die hohen Fixkosten der Autos von vielen
Nutzern getragen und geteilt werden.

Wird der dienstliche Mobilitétsbedarf auf diese Weise ab-
gedeckt, tragt dies zur umweltfreundlichen Mobilitatskul-
tur im Unternehmen bei und wirkt sich positiv beim even-
tuell durchgefiihrten Oko-Audit aus.



CarSharing tragt zur Umweltentlastung bei

Einige aktuelle wissenschaftliche Studien von unabhan-
gigen Instituten in Deutschland und der Schweiz weisen
nach, dass die CarSharing-Nutzung im\ergleich zur priva-
ten oder gewerblichen Nutzung eigener Autos relativ um-
weltfreundlich ist. Dies ist zum Teil darauf zurtickzufiihren,
dass CarSharing-Fahrzeuge moderner sind als durch-
schnittliche Pkw von privaten Besitzern und deshalb iber
ein umweltfreundlicheres Antriebs- und Abgasnachbehand-
lungssystem verfiigen. Bei Firmenwagen kommt dieser
Effekt jedoch nicht so deutlich zum Tragen, da sie haufig
geleast sind und in regelmaRigen Abstdnden erneuert wer-
den. Jedoch sind CarSharing-Fahrzeuge im Durchschnitt
niedriger motorisiert und haben dadurch einen spar-
sameren spezifischen Kraftstoffverbrauch, was sich direkt
in niedrigeren spezifischen CO,-Emissionen niederschlagt.

Ein weiterer umweltentlastender Effekt wirkt sich jedoch
auch bei gewerblichen CarSharing-Nutzern aus: Das trans-
parente Tarifsystem bewirkt in vielen Féllen ein Umdenken
in der Verkehrsmittelnutzung. Mit der Monatsrechnung
werden die Kosten, die sich sowohl aus einer Zeit- als auch
aus einer Kilometerkomponente zusammensetzen, bei
jeder einzelnen Fahrt sofort ersichtlich. Es gibt im CarSha-
ring keine versteckten Positionen, die die wahren Kosten
der betrieblichen Mobilitat verschleiern. Dadurch lernen
die einzelnen Nutzer wie auch die Mobilitdtsverantwort-
lichen der gewerblichen Kunden mit der Zeit ihre \Ver-
kehrsmittelwahl kostenbewusst einzustellen. Fahrten, fir
die das Auto nicht unbedingt notwendig sind, werden von
Fall zu Fall durch andere, umweltschonendere Verkehrs-
mittel ersetzt.

Als dkologischer Nebeneffekt verbessert eine flir Firmen-
kunden erweiterte oder neu eingerichtete CarSharing-Sta-
tion auch die CarSharing-Nutzung der privaten Anwohner
in deren Umfeld.

CarSharing ist zuverlassig

Interessenten, die noch keine eigenen Erfahrungen mit
dem CarSharing sammeln konnten, stellen oft die Frage,
ob sie auch tatsachlich immer dann ein Fahrzeug zur Verfi-
gung haben, wenn sie eines bendtigen? Erfahrungen bele-
gen, dass die Buchungswahrscheinlichkeit Giber 95 Prozent
liegt. Sie erhoht sich weiter, wenn in Ausnahmefallen auch
einmal weiter entlegene Stationen genutzt werden oder
andere Fahrzeugmodelle als dasWunschfahrzeug gebucht
werden.

Die Fahrzeuge werden regelmaRig von den Anbietern ge-
wartet und gereinigt. Die Fahrzeuge sind in der Regel voll-
kaskoversichert und im dblichen MaRe abgesichert. Die Ei-
genbeteiligung im Falle eines selbstverschuldeten Unfalls
betrégt bei vielen Anbietern 300 Euro, manchmal auch
dartiber. Mit einer zusétzlichen jéhrlichenVersicherung
ldsst sich die Eigenbeteiligung reduzieren.

CarSharing und Autovermietung — ein Ge-
gensatz?

Das CarSharing-Angebot ist besser in Alltagsabldufe inte-
griert, als es in der Regel die Nutzungsmdglichkeiten der
Fahrzeuge von Autovermietungen sind. Hierfur steht das
dezentrale Stationsnetz der CarSharing-Anbieter, im Ide-
alfall ist die CarSharing-Station vor der Haustlr am Fir-
menstandort. Aber auch die selbststédndige Buchung und
Nutzung lasst sich spontan in Geschéftsablaufe integrieren.
Im Zweifelsfall dauert es zwei, drei Minuten, bis ein nicht
vorbestelltes CarSharing-Fahrzeug an der néchsten Station
vom Mobiltelefon aus gebucht und anschlieRend genutzt
werden kann.

Im CarSharing sind die Tarife festgeschrieben und auf lange
Zeiten kalkulierbar, bei Autovermietungen ist man hinge-
gen oft auf nur kurze Zeit geltende Sonderaktionen ange-
wiesen, um kostengunstig ein Auto zu leihen.

Jedoch ist die CarSharing-Teilnahme kein Gegensatz zur
Nutzung von Fahrzeugen der Autovermietung. Jeder ge-
werbliche Teilnehmer kann prifen, welche Dienstleistung
fur die kommende Fahrt die geeignete ist. Und wenn die
l&ngere Dienstfahrt ibers\Wochenende mit der Autover-
mietung glnstiger ist, nun denn. Manche CarSharing-An-
bieter arbeiten fiir solche Fahrtwiinsche auch direkt mit
Autovermietungen zusammen und konnen Ihnen dort
glinstigere Tarife vermitteln. Fragen Sie einfach bei Ihrem
Anbieter nach.

Neun gute Beispiele der gewerblichen
CarSharing-Nutzung

Auf den folgenden Seiten werden neun erfolgreiche Bei-
spiele der CarSharing-Nutzung von Verwaltungen, Un-
ternehmen und Vereinen vorgestellt. Sie stellen einen
Uberblick tiber unterschiedliche Nutzungsstrategien und
Motivationen dar und bilden recht gut die Palette der Ein-
satzmdglichkeiten des gewerblichen CarSharing ab.

Aus vielen Gesprachen wissen wir vom Bundesverband
CarSharing jedoch, dass nichts tiberzeugender ist als die
eigenen Erfahrungen. In diesem Sinne mochten wir Sie
anregen, es selbst einmal in Ihrem Unternehmen, in lhrer
Verwaltung, in lhrer Organisation oder lhrem Verein aus-
zuprobieren. Der Bundesverband CarSharing als Dachver-
band der deutschen CarSharing-Unternehmen vermittelt
Ihnen gerne den passenden Anbieter.

Auf der Homepage des bcs www.carsharing.de finden Sie
den Unterpunkt ,Ortsliste” mit der Ubersicht der CarSha-
ring-Anbieter in Deutschland.



Stadt Mannheim

Die nordbadische Universitatsstadt Mann-
heim ist mit 310.000 Einwohnern die zweit-
grolte Stadt Baden-Wiirttembergs. Die ehema-
lige Residenzstadt an der Mindung des Neckars in den
Rhein bildet das wirtschaftliche und kulturelle Zentrum
der européischen Metropolregion Rhein-Neckar. 2007 fei-
erte Mannheim das 400-jéhrige Stadtjubildum. Der Gemein-
derat wird von sechs Parteien und Gruppen gebildet, die seit
der Kommunalwahl 2009 in folgender Starke dort vertre-
ten sind: SPD 16 Sitze, CDU 15 Sitze, Biindnis 90/Die
Griinen 8 Sitze, FDP 4 Sitze, Mannheimer Liste 3 Sitze,
Die Linke 2 Sitze. Das Personal der Stadtverwaltung
umfasst etwa 6.000 Personen.

http://www.mannheim.de/

Die Verwaltung der Stadt Mannheim gehdrt mit zu den
grolten Arbeitgebern der nordbadischen Metropolregion
und ist mit ihren dienstlich bedingten Arbeitswegen ein be-
deutender Verkehrserzeuger. Als umso wichtiger wird es
auch von der Stadt erachtet, dass die Dienstwege und
-fahrten maoglichst umweltvertréglich abgewickelt wer-
den. Seit Friihjahr 2007 tastete sich die Stadtverwaltung

— zundchst vorsichtig als Versuch deklariert — an die Zu-
sammenarbeit mit dem regionalen CarSharing-Betreiber
Stadtmobil Rhein-Neckar AG heran. Mittlerweile wird die
CarSharing-Nutzung zur vollen Zufriedenheit beider Part-
ner umgesetzt.

Breite Beteiligung von Amtern
und Fachbereichen
der Stadtverwaltung. Ein Jahr
Probebetrieb hat (iberzeugt.

innerhalb

CarSharing als Handlungsempfehlung im
Klimaschutz

Klimaschutz ist der Stadt und der Metropolregion Rhein-
Neckar ein wichtiges Anliegen. 2007 hat die Metropolre-
gion einen Klimaschutzatlas verdffentlicht, der vorbildliche
Klimaschutzaktivitaten und Projekte von Akteuren der Re-
gion vorstellt. Das CarSharing-Angebot von Stadtmobil
Rhein-Neckar wird in diesem Atlas als intelligente, klima-
schonende Mobilitatslosung prasentiert.

Mitte 2009 haben Oberbiirgermeister Dr. Peter Kurz und
Umweltblrgermeister Lothar Quast die Fortschreibung
der Klimaschutzkonzeption der Stadt Mannheim vorge-
stellt, in der 44 Mafinahmen fir den Bereich Energie und
16 flir denVerkehr beschrieben und in ihrer Entlastungs-
wirkung bilanziert werden, die CarSharing-Nutzung ge-
hort dazu.

Breite Beteiligung stadtischer Amter und
Fachbereiche

Da ist es nur konsequent, dass die Stadtverwaltung mit
gutem Beispiel voran geht und CarSharing fir einen Teil
ihrer dienstlichen Wege nutzt. Im Mérz 2007 wurde der
Rahmenvertrag zwischen der Stadt Mannheim und dem
CarSharing-Betreiber unterzeichnet. Betreut wird er von
der Abfallwirtschaft Mannheim, einem Eigenbetrieb der
Stadt Mannheim.Von dort aus werden die Eigenschaften
des CarSharing-Angebots und die Nutzungsmdglichkeiten
fiir stadtische Amter und Fachbereiche tiber die Kommu-
nikationskanéle der Stadt weiterverbreitet. Jedoch hat es
mehrere Rundschreiben an die zentralen Ansprechpartner
in den Amtern und Veréffentlichungen im Mitteilungsblatt



Stadtverwaltung Stadt Mannheim

der Stadt sowie individuelle Ansprachen von Entschei-
dungstrégern gebraucht, bis die Ende 2009 erreichte breite
Beteiligung zustande kam. Helmut Seeber, Leiter des Ei-
genbetriebs Abfallwirtschaft, beim Gesprach mit dem bcs
Anfang Dezember 2009: ,Einheiten der Stadtverwaltung,
aber auch die Geschaftsstellen verschiedener Gemeinde-
ratsfraktionen, das Nationaltheater und die Klimaschutz-
agentur greifen nun auf den Rahmenvertrag der Stadt
Mannheim zurtick. Insgesamt 15 Einheiten nutzen Car-
Sharing flr ihre dienstlichen Belange.” Jede dieser Stellen
wurde mit nicht persénlich zugeordneten elektronischen
Zugangskarten zu den CarSharing-Fahrzeugen versorgt,
die amtsintern an die Mitarbeiterinnen und Mitarbeiter
weitergegeben werden.

Dabei fallt die Nutzungsintensitét der einzelnen Beteiligten
sehr unterschiedlich aus. Das mag zum einen davon abhan-
gen, wie viele AuBentermine die Mitarbeiter der einzelnen
Amter bewiltigen miissen, aber auch, was sie jeweils trans-
portieren mussen. Auch beeinflusst es die Nutzungsinten-
sitdt, ob die Dienststelle noch eigene stadtische Fahrzeuge
iIm Amt hélt oder wie stark private Pkw der Mitarbeiter
fur dienstliche Zwecke eingesetzt werden.

Die Mitarbeiter des Sozialamts nehmen beispielsweise
die CarSharing-Fahrzeuge, wenn sie ihre Klienten im
AuBendienst betreuen. Hierfur sind die Kleinwagen
von Stadtmobil Rhein-Neckar ausreichend. Das Ju-

@ﬁ STADTMANNHEIM®
stadtmebil

carsharing

gendamt hingegen organisiert gelegentlich Veranstaltungen
mit Kindern, fiir die es einen Kleinbus zum Material- und
Personentransport benétigt. Zwei Drittel der Fahrleistun-
gen wurden mit Kleinwagen von Stadtmobil abgewickelt,
gefolgt von Kombifahrzeugen, mit denen ein Fiinftel der
Fahrleistungen bewaltigt wurden. Der Rest teilt sich auf
Mittelklassefahrzeuge, Kleintransporter bzw. Kleinbus und
Minis auf.

Lothar Gonnheimer, Abfallberater beim Eigenbetrieb Ab-
fallwirtschaft, betreut das Projekt CarSharing und stellt die
Nutzungsstatistiken zusammen: ,In der Zeit von Januar bis
Oktober 2009 hatte der stérkste Nutzer, der Fachbereich
Baurecht und Umweltschutz fast 500 Buchungen getétigt,
wahrend wir selbst wegen der vorhandenen eigenen Fahr-
zeuge flr unser Betriebs-

Stadtmobil
Rhein-Neckar AG

Die Stadtmobil Rhein-Neckar AG bietet in
Mannheim, Ludwigshafen, Heidelberg, Kaiserslau-
tern und 12 weiteren Orten der Region ihre CarSharing-
Dienstleistung an. In der gesamten Region versorgt Stadt-
mobil Rhein-Neckar 3.500 Privat- und Geschéftskunden mit
180 Fahrzeugen an 90 Stationen. Innerhalb des Stadtgebietes von
Mannheim sind 78 CarSharing-Fahrzeuge auf 31 Stationen verteilt.

Stadtmobil Rhein-Neckar bildet zusammen mit weiteren Stadtmo-

bil-Partnern in Karlsruhe, Stuttgart, dem Rhein-Main-Gebiet, in
Hannover, Berlin und Rhein-Ruhr die Stadtmobil-Gruppe, die als
Gruppe Deutschlands gréRRter CarSharing-Anbieter sind. Die
gesamte Stadtmobil-Gruppe fiihrte zum Jahresbeginn 2010
25.400 fahrberechtigte Nutzer und 1.073 Fahrzeuge an
451 Stationen in ihrer Statistik.

http://www.stadtmobil.de/ 9
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personal nur einmal in dieser Zeit ein CarSharing-Fahrzeug
bendtigt haben. Entsprechend schwankten die gefahrenen
Kilometer pro Einheit zwischen 16.000 Kilometern und
150 Kilometern in 10 Monaten.”

Politisches Interesse des Gemeinderats
stutzt die Stadtverwaltung

Die stédtische Verwaltung steht bei ihren BemUihungen, die
dienstliche Mobilitat der Beschéftigten der Stadt umwelt-
freundlich abzuwickeln, nicht alleine da. Sie kann sich auf
die breite politische Unterstiitzung des Gemeinderats ver-
lassen. Der wollte ein Jahr nach Einfilhrung der versuchs-
weisen CarSharing-Nutzung einen ersten Zwischenbericht
vorgelegt bekommen und machte damit das Thema zur poli-
tischen ,Chefsache”. Der vom Eigenbetrieb Abfallwirtschaft
Mannheim vorgelegte Sachstandsbericht gipfelte in der Aus-
sage: ,Auf Grund des positiven Verlaufs des Carsharing-Ver-
suchs soll Carsharing bei der Stadt Mannheim zu einer Dau-
ereinrichtung werden.” Der Gemeinderat hat die Aussage
zustimmend zur Kenntnis genommen.

Fachbereich 63 Baurecht und Umwelt-
schutz: starkster CarSharing-Nutzer in der
Stadtverwaltung

Josef Krah ist Leiter des Fachbereichs Baurecht und Um-
weltschutz der Stadt Mannheim. Als solcher ist er Vertreter
des starksten Nutzers der CarSharing-Fahrzeuge innerhalb
der Stadtverwaltung. Gleichzeitig ist er einer der beiden Ge-
schdftsfiihrer der Klimaschutzagentur Mannheim und tber-
zeugter Verfechter des Klimaschutzgedankens in der Re-
gion.

Sein Fachbereich nimmt ein breites Aufgabenspektrum wahr.
Entsprechend haufig fallen Dienstwege im AuRendienst an:

* Die Bautechniker tberprifen Baustellen.

* Baugenehmigungsverfahren erfordern Beratungen vor
Ort.

* Alle drei Mitarbeiter im Naturschutz sind haufig im Ge-
ldnde tatig.

* Nach Hinweisen aus der Bevolkerung oder von der Po-
lizei mUssen im Stralenraum widerrechtlich abgestellte
Schrottfahrzeuge mit einem roten Punkt versehen wer-
den.

* Die Gewerbeaufsicht ist regelméfig zu Revisionen in den
Betrieben der Stadt unterwegs.

\on den 76 Mitarbeitern des Fachbereichs nutzt etwa ein

Viertel regelmaRig die vor der TUr bereitgestellten CarSha-

ring-Fahrzeuge. Ihnen stehen finf elektronische Zugangskar-

ten zur Verfugung, die an manchen Tagen alle gleichzeitig in

Nutzung sind.

Der Ersatzbedarf von zwei Dienstfahrzeu-
gen war der Ausloser

Herr Krah schildert die Geschichte, wie alles anfing. Anfang
des Jahres 2007 hatte der Fachbereich Baurecht und Um-
weltschutz zwei Dienstfahrzeuge zu ersetzen. Die élteren
Polos hatten die Abgasplakette flir die geplante Umweltzone
nicht bekommen, auRerdem erhéhte sich der Reparaturbe-
darf flr die beiden Fahrzeuge kontinuierlich. Das war der
Zeitpunkt, an dem auch die Kosten der Dienstwagen wie
der dienstlichen Nutzung von Privatfahrzeugen der Mitar-
beiter auf den Priifstand kamen. Fr die Privatfahrzeuge der
Mitarbeiter, die ihre Pkw fur dienstliche Nutzungen zur Ver-
flgung stellten, musste der Fachbereich Mietkosten in der




Tiefgarage im Haus Gbernehmen, was sich im Jahr auf nicht
geringe Betrdge summierte.

Auch hatte sich herausgestellt, dass die beiden Dienstwagen
zeitweise nicht den Bedarf abdecken konnten und durch die
dienstliche Nutzung von Privatwagen der Mitarbeiter er-
ganzt werden mussten. Und die Reinigung der Dienstwa-
gen, die ja stdndig auf Baustellen und im nicht asphaltierten
Gelénde unterwegs waren, war ein steter Ausldser von Un-
zufriedenheit. Jemand musste sich um die Fahrzeuge kiim-
mern, was der Stellenplan im Fachbereich eigentlich nicht
vorsah.

CarSharing auch kurzfristig und flexibel zur
Verfugung

Es wurde also nach einer kostengunstigen Dienstwagenlo-
sung gesucht und im CarSharing ein geeigneter Ansatz ge-
funden. Zumal die Klimaschutzagentur, deren zweiter Ge-
schaftsfiihrer Herr Krah ja auch ist, diese Malnahme zur
Umweltentlastung imVerkehr nicht nur aktiv propagiert,
sondern auch selbst am CarSharing teilnimmt.

Heute ist Herr Krah sehr zufrieden mit dieser Losung: ,Es
ist gar kein Problem, auch mal kurzfristig Autos zu buchen,
wenn ein nicht geplanter Baustelleneinsatz abgewickelt wer-
den muss. Vor dem Haus stehen an der Station Collini-Cen-
ter sieben CarSharing-Fahrzeuge zur allgemeinen \erfiigung.
Auf der anderen Neckarseite sind in fuRléufiger Entfernung
weitere acht CarSharing-Fahrzeuge stationiert, darunter
auch ein Kleintransporter. Wir haben bisher immer ein Fahr-
zeug bekommen, wenn wir es ben6tigt haben. Diese Fahr-
zeuge sind stets technisch einwandfrei, sauber und gewartet.
Auch die Abrechnung der einzelnen Fahrten funktioniert
gut, und die Zuordnung zu den einzelnen Kostenstellen ist
problemlos mdglich.” Anfangs habe es vereinzelt Probleme
mit Buchungen gegeben, die dann doch nicht benétigt wur-
den.Wenn dann der Mitarbeiter vergessen hatte, das Auto zu
stornieren, musste das mit Stadtmobil geklart werden. Jetzt

scheint sich dies aber bei den Mitarbeitern eingespielt zu
haben, so dass es nicht mehr haufig vorkommt.

\on Januar bis Oktober 2009 wurden von den Mitarbeitern
des Fachbereichs bereits mehr als 16.000 Kilometer mit
CarSharing-Fahrzeugen zurlickgelegt. Vermutlich werden es
am Ende des Jahres 18.000 Kilometer sein.

Ein schéner Effekt, der zur Verkehrsentlastung in der Stadt
beitrégt, ist die allgemeine Nutzung der Station Collini-Cen-
ter. Nachdem durch das Engagement der Stadtverwaltung
diese CarSharing-Station von drei auf sieben Fahrzeuge auge-
wertet wurde, zog auch die private CarSharing-Nutzung von
Bewohnern aus den umliegenden Quartieren tiberproporti-
onal an. Das Beispiel der Stadt und die damit verbundenen
hoheren Nutzungsmaglichkeiten fur die Allgemeinheit hat
also auch die PrivatbUrger tberzeugt.

CDU-Gemeinderatsfraktion — Uberzeugter
CarSharing-Nutzer

Auch zwei Fraktionen des Mannheimer Gemeinderats
(Stadtparlament) sind inzwischen selbst dienstliche Nutzer
des CarSharing-Angebotes geworden. Eine davon ist die Ge-
schaftsstelle der CDU-Gemeinderatsfraktion.

Fraktionsgeschéftsfihrer Matthias Sandel bestatigt: “Nach-
dem wir die ersten Erfahrungen mit dem CarSharing-An-
gebot gesammelt haben, sind wir zum Uberzeugten Nutzer
geworden. Die CarSharing-Fahrzeuge werden nicht nur fiir
innerdrtliche Termine gebucht, sondern auch fiir den Besuch
von Tagungen und Forthildungsveranstaltungen aulerhalb
Mannheims. Das erklért die relativ hohe durchschnittliche
Kilometerleistung pro Buchung, die bei etwa 57 Kilometer
liegt.“Von Januar bis Oktober 2009 hat die CDU-Gemein-
deratsfraktion 83 Mal CarSharing-Autos gebucht und mit
ihnen mehr als 4.700 Kilometer zuriickgelegt.
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Josef Krah, Leiter des Fachbereichs 63, an der CarSharing-Station Collini-Center.
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Expandierendes Start-up-Unter-
nehmen schatzt am CarSharing
Fahrzeug- und Kostenflexibilitat

advertecs GmbH
Agentur fir Marketing & Medien

advertecs wurde 2005 von den drei geschéfts-
fuhrenden Gesellschaftern Ronald Dobe, Alexan-
der Halter und Matthias Glebe in Gottingen gegriin-
det, um Neue Medien zielgruppenspezifisch zu entwickeln
und zu vermarkten. Insbesondere in Hochschulen und Ein-
kaufsmarkten werden vom Unternehmen groRformatige

was bei unserem expandierenden Kundengeschaft immer
haufiger vorkommt. Drittens genief3en wir mit dem Car-

Bildschirmsysteme aufgebaut und betrieben. Neben der
technischen Betreuung der Hardware kimmert sich die
Agentur um die Akquisition von \Werbepartnern fiir die

ei
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ngesetzten Medien. Die Firma ist an den Standorten
Gottingen und Hamburg tatig, weitere Mitarbei-
ter arbeiten in Hannover und Flensburg.

www.advertecs.de

Die advertecs GmbH ist ein Gottinger Dienstleistungsun-
ternehmen, das im Bereich Marketing und Medien tétig
und auf den Aufbau lokaler und nationaler Mediennetz-
werke spezialisiert ist. Das rdumliche Tétigkeitsfeld er-
streckt sich auf das gesamte Bundesgebiet, mit einem
Schwerpunkt im Umkreis von 300 bis 400 Kilometern
um den Firmensitz in Gottingen und die Niederlassung in
Hamburg.

CarSharing rechnet sich — aus mehreren
Griinden — eher als eigene Firmenwagen

advertecs ist seit 2006 Kunde beim Griinen Auto Got-
tingen. Der Anstol3 zur Teilnahme kam von einem der
drei Geschéftsfihrer der Firma, der einen Preisvergleich
zwischen den Kosten des damals vorhandenen eigenen
Firmenwagens und anderen Mobilitatsalternativen un-
ternommen hat. Dabei wurde der Kostenvorteil der Car-
Sharing-Option erkannt und das eigene Fahrzeug abge-
schafft. Geschéftsflihrer Ronald Dobe zéhlt aber auch noch
andere Vorteile auf, die zusatzlich fur die Nutzung des
CarSharing-Angebotes sprechen: ,Erstens zahlen wir flr
ein Auto nur, wenn wir es tatséchlich brauchen. Zweitens
konnen wir auch mehrere Fahrzeuge gleichzeitig nutzen,

Sharing eine wesentlich hohere Flexibilitat als mit einem
gekauften oder geleasten Firmenwagen. Wir kénnen aus
unterschiedlichen Fahrzeugmodellen immer das gerade
passende auswahlen. Und schlielich missen wir keine
Parkplatzgebiuhren flr den eigenen Firmenwagen mehr
zahlen.” Fur kurze Strecken in der Stadt wahlen die ad-
vertecs-Mitarbeiter bevorzugt die Miniklasse, flir langere
Fahrten auch hohere Fahrzeug- und Tarifklassen. In einigen
deutschen Stédten ist die Firma damit beschaftigt, Hoch-
schulfernsehen mit groformatigen Flachbildschirmen auf-
zubauen. Fr diese Aufgabe ist haufig der Einsatz von gro-
Reren Transportern geboten.

vertecs GmbH, an der zentralen CarSharing-Station
Blrgerstralie.

Die Firma wird wahrscheinlich in Kiirze auch fir sein \Ver-
triebsbiiro in Hamburg einen eigenen Rahmenvertrag mit
einem dortigen CarSharing-Anbieter abschlieRen.



advertecs ist Premiumkunde beim CarSha-
ring-Anbieter

Alle drei geschéaftsflinrenden Gesellschafter und weitere
13 Mitarbeiter des Unternehmens nutzen die Gottinger
CarSharing-Autos. Der Anbieter hat fiinf personliche elek-
tronische Zugangskarten flr die Vielfahrer und eine Gber-
tragbare Karte ausgegeben, die von allen anderen Fahrtbe-
rechtigten genutzt wird.

Da die advertecs-Mitarbeiter sehr oft zu ihren Kunden

im Lande unterwegs sind, kommt eine sehr ansehnliche
CarSharing-Nutzung zustande: In den ersten 11 Monaten
2009 wurden von den advertecs-Nutzern die CarSharing-

Grines
Auto Gottingen,
Andreas Schmidt & Michael
Patscheke GbR

Griines Auto Géttingen ist einer von zwei CarSharing-

Anbietern in Gottingen und besteht seit 1998. Anfang 2010
konnten deren etwa 2.900 fahrberechtigte CarSharing-Teilneh-
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advertecs GmbH

Fahrzeuge durchschnittlich 15 Mal im Monat fur dienstli-

che Zwecke ausgeliehen. Dabei legten sie durchschnittlich
wahrend 374 Stunden Nutzungsdauer fast 6.900 Kilome-

ter im Monat zurtick.

Geschéftsfiihrer Dobe schétzt, dass sich die CarSharing-
Teilnahme fiir ihn personlich bald nicht mehr lohnt, da er
sich aufgrund seiner haufigen und weiter zunehmenden
Reisetétigkeit an der Rentabilitdtsschwelle befindet, ab der
ein eigenes Firmenfahrzeug kostengunstiger ist. Jedoch ist
er sich angesichts der guten Wachstumsprognosen seiner
Firma sicher, dass diese Liicke bald von den dbrigen Mit-
arbeitern und den beiden als CarSharing-Kunden verblei-
benden Geschéftsfuhrern aufgefullt wird.

Mitarbeiter profitieren auch privat von der

geschaftlichen CarSharing-Nutzung ihrer

Firma

Vier Personen, Geschéftsfiihrer und Mitarbeiter, sind auch

privat CarSharing-Kunden geworden. Sie profitieren von

dem 30 %-Vielfahrerbonus, den Griines Auto Gottin-
gen seinen Stammkunden gewéhrt. Einzige Voraus-

setzung fiir diesen Service des CarSharing-Anbie-
ters ist, dass der gewerbliche Kunde die Haftung im

mer 59 Fahrzeuge an acht Stationen im Stadtgebiet Gottingens
nutzen. Als bundesweite Besonderheit im CarSharing bietet Griines
Auto Gottingen an seinen Stationen das Flexi-System an: Die ,nor-
malen” Fahrzeugmodelle der Tarifklasse Mini und Mittel (z. B. Ford
Fiesta, VW Golf) konnen an den Stationen ohne Vorausbuchung und
ohne Festlegung auf einen bestimmten Riickgabezeitraum ausgelie-
hen werden. Die ,speziellen Autos aller Tarifklassen (Kombis, Mi-
nibusse, Transporter, Cabrios) kénnen hingegen wie im CarSha-
ring ansonsten ublich bereits imVoraus per Internet oder tiber
Telefon reserviert werden. Der Anbieter ist Partner im
Systemverbund des ,Carsharing der Bahn’.

Falle eines Zahlungsproblems fur die private Nut-
zung seiner Mitarbeiter Gbernimmt.

Auch umgekehrt sind Geschéftsverbindungen
zwischen beiden Partnern aufgebaut worden. So
nutzt Griines Auto Gottingen die Werbemedien
von advertecs in Gottingen, um in der Stadt iber
sein CarSharing-Angebot zu informieren und dafiir

zu werben.
grunes(QUTO

WWW.gruenes-auto.de -
GOTTINGEN



DB-Projektingenieure  mit
CarSharing zu den Baustel-
len: Hohe Kosteneinsparung
erzielt.

DB ProjektBau GmbH

Die DB ProjektBau GmbH ist eine 100%-ige Toch-
ter der Deutschen Bahn AG. Das Unternehmen plant
und realisiert die Infrastrukturprojekte des Eisenbahnschie-
nennetzes und der dazugehdrigen Bahnanlagen in Deutschland.
Das betrifft sowohl den Neubau von Strecken als auch die Moder-
nisierung bestehender Infrastruktur. Das Unternehmen gliedert sich
in die Bereiche Projektmanagement, Planung und Bauiiberwachung.
Neben der Zentrale in Berlin sind sieben Regionalbereiche tiber das
Bundesgebiet verteilt. Der Regionalbereich Ost umfasst das Ge-
biet der Bundeslander Berlin, Brandenburg und Mecklenburg-Vor-
pommern.\Von den ca. 650 Mitarbeitern des Regionalbereichs
Ost sind ca. 450 am Standort Berlin in der Nachbarschaft des
Nordbahnhofs beschéftigt.

www.deutschebahn.com » Konzernprofil » Ge-
schéftsfelder » Sonstige Beteiligungen

Matthias Heymann, Fuhrparkverantwortlicher der DB
ProjektBau Ost, an der Buchungsmaske ,seiner” Car-

Die Mitarbeiter der DB ProjektBau GmbH planen und re- Sharing-Autos.
alisieren die Infrastrukturprojekte der Deutschen Bahn im
Schienenbereich. Der fur den Nordosten der Republik zu-
standige Regionalbereich Ost der DB ProjektBau ist in un-
mittelbarer Nachbarschaft des S-Bahnhofs Nordbahnhof in
Berlin untergebracht.

Matthias Heymann zdhlt auf: ,In einem halben Jahr habe

ich dadurch 11.000 Euro Fuhrparkkosten in meinem Be-
reich eingespart, das macht fast 60 % Einsparung aus. Dazu
trug auch bei, dass wir einen nennenswerten Riickgang der
Enorme Kostensenkung durch CarSharing Dienstfahrten und der damit verbundenen Kilometerleis-
tungen feststellen konnten.” Ob die hohere Transparenz

der Rechnungsstellung dazu beigetragen hat oder andere
Griinde fiir den sparsameren Umgang mit den dienstlich ge-
nutzten Fahrzeugen verantwortlich sind, entzieht sich der
Kenntnis des Fuhrparkverantwortlichen. Immerhin wird

die Notwendigkeit, sich bei der Reservierung bereits auf ein
Buchungsende festzulegen, von den Mitarbeitern als kleiner
Nachteil empfunden. Doch kann die Buchung bei drohender
Uberziehung der Reservierungszeit in Abstimmung mit der
Buchungszentrale meist verlangert werden.

Der Fuhrparkverantwortliche des Regionalbereichs Ost,
Matthias Heymann, nennt als Giberzeugendes Argument die
hohe Kosteneinsparung durch die CarSharing-Teilnahme.
Anfang 2006 wurden 14 Fahrzeuge aus seinem Bereich an
die DB-eigene Fuhrparkgesellschaft DB Fuhrpark GmbH
zurtickgegeben. Die Fahrzeuge wurden jedoch nicht vom
Standort abgezogen, sondern sind als CarSharing-Fahr-
zeuge gekennzeichnet und mit einem Bordcomputer verse-
hen worden. Sie stehen seitdem auf dem neu ausgewiesenen
CarSharing-Stellplatz sowohl fir die dienstliche Nutzung
durch DB-Mitarbeiter als auch fiir das offentliche CarSha-
ring zur \erfiigung. Seitdem zahlt Herr Heymanns Bereich DB
nicht mehr die kontinuierlich fallig werdenden Raten fur

Langzeitmiete, sondern nur noch nutzungsabhangige Bu- %
chungstarife. carshal‘lng BAHN
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DB ProjektBau GmbH,
Regionalbereich Ost

Neben der CarSharing-Teilnahme auch wei-
terhin geleaste Fahrzeuge fir einen Teil der
Mitarbeiter

Jedoch nehmen nicht alle Mitarbeiter des Regionalbe-
reichs Ost der DB ProjektBau am CarSharing-Projekt teil.
Etwa 200 von 450 Mitarbeitern bekamen eine eigene Zu-
gangskarte zu den 14 CarSharing-Fahrzeugen ausgehandigt.
Davon sind ca. 100 regelméRige Nutzer. Die Mitarbeiter der
Bautiberwachung greifen hingegen nach wie vor auf Fahr-
zeuge in Langzeitmiete des DB-Konzerns zu, dies ist aus ar-
beitsorganisatorischen Griinden angemessen.

Neben dem Standort Berlin nimmt auch der Standort Cott-
bus am CarSharing teil. Hier ist ein Systempartner des Car-
sharing der Bahn fr die bereitgestellten Fahrzeuge ver-
antwortlich. Alle eigenen Dienstfahrzeuge wurden dort
abgegeben. Am Standort Schwerin wird die CarSharing-Teil-
nahme vorbereitet.

Im Regionalbereich Ost wird CarSharing als ,,kleine Wun-
derwaffe” der Kosteneinsparung angesehen, und Herr Hey-
mann ist tberzeugt, dass sein Unternehmen bei der CarSha-
ring-Teilnahme bleiben wird. Vor diesem Bekenntnis ist es
erstaunlich, dass die CarSharing-Teilnahme bei den anderen
Regionalbereichen der DB ProjektBau nicht genauso tber-
zeugt umgesetzt wird. Lediglich in Frankfurt am Main (Re-
gionalbereich Mitte) und Koln (Regionalbereich\West) wer-
den mittlerweile CarSharing-Fahrzeuge der DB Rent GmbH
fur Dienstfahrten eingesetzt.

Integriertes CarSharing-System fir
Geschéaftskunden

Ein groRerVorteil des bundesweiten Systems Carsharing

der Bahn wird jedoch nur von wenigen Mitarbeitern der DB
ProjektBau ausgenutzt. Das ist der umweltentlastende Vor-
teil, Dienstreisen tiber groRere Entfernungen mit der Bahn
als\erkehrsmittel abzuwickeln und erst am Ankunftsbahnhof

das CarSharing-Fahrzeug fiir die Weiterfahrt zum konkreten
Ziel (,letzte Meile") zu nutzen. Herr Heymann nutzt diese
entspannte Anreisemdglichkeit beispielsweise fiir Bespre-
chungen mit anderen Regionalbereichen oder flr zentrale
Meetings. ,,Der grolRe Vorteil dieses Systems ist, dass ich alle
Fahrzeuge desVerbundes mit derselben elektronischen Zu-
gangskarte 6ffnen kann und auch die Buchung aller Fahr-
zeuge deutschlandweit tiber dieselbe Buchungsmaske im
Internet oder die gleiche Telefonzentrale abwickeln kann.
Diese Fahrzeuge sind mit Navi ausgerustet, so dass auch die
Orientierung in einer fremden Stadt leicht fallt“, so Hey-
mann. Und weiter: ,Wir hatten mal eine Zeitlang den Kol-
legen im Regionalbereich Nord ausgeholfen, als sie Kapa-
zitétsprobleme berbriicken mussten. Da sind die Kollegen
mit der Bahn nach Hannover gereist und haben sich dort ins
CarSharing-Fahrzeug am Hauptbahnhof gesetzt.”

DB Rent GmbH
— Carsharing der Bahn

Das Carsharing der Bahn (fruiher DB Carsharing)
ist sowohl ein eigener CarSharing-Anbieter als auch
Systemgeber fiir CarSharing-Dienstleistungen. Das Sys-
tem wird in etwa 100 St&dten in Deutschland mit zusammen
1.100 Fahrzeugen angeboten. An allen ICE-Bahnhdfen stehen in
der Regel DB-eigene CarSharing-Fahrzeuge der DB Rent GmbH
bereit, wahrend die stadtweiten CarSharing-Netze in der Regel
von den Systempartnern der Bahn— also den értlichen CarSharing-
Anbietern, die mit der Bahn zusammenarbeiten — zur Verfligung ge-
stellt werden. In Berlin, KdIn und Stuttgart organisiert DB Rent ein
eigenes stadtweites CarSharing-Angebot. Fir die CarSharing-Nut-
zer ist das einheitliche Buchungs- und Zugangssystem Merkmal
des Systems Carsharing der Bahn.
Neben dem 6ffentlichen CarSharing bietet die DB Rent
GmbH auch die Fuhrparkverwaltung fiir geschlossene
Fahrzeugpools an und setzt dafir die CarSharing-
Technik ein.
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ist eine Wissenschaftseinrichtung an den Standorten Leip-
zig, Halle und Magdeburg, die Ursachen und Folgen der weit-
reichenden Verénderungen der Umwelt erforscht. Inhaltliche
Schwerpunkte des UFZ sind unter anderem das Management von \Was-
serressourcen, der Schutz der biologischen Vielfalt, die Wirkung von
Chemikalien auf Umwelt und Gesundheit des Menschen, die Erforschung
der Folgen von Klima- und Landnutzungswandel und die Entwicklung von

Helmholtz-Zentrum fir
Umweltforschung GmbH - UFZ
Das Helmholtz-Zentrum fiir Umweltforschung (UFZ)

Anpassungsstrategien an den globalen Wandel.

<

-

Das UFZ ist Mitglied der Helmholtz-Gemeinschaft und dartber hinaus
in Forschungsverbiinde mit weiteren grofien nationalen und interna-

tionalen Forschungseinrichtungen integriert. Das UFZ beschéftigt

an allen Standorten 950 Mitarbeiterinnen und Mitarbeiter. Es
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bekommt von Bund und den L&ndern Sachsen und Sachsen-
Anhalt eine Grundfinanzierung und bewirbt sich dar(-
ber hinaus um weitere Mittel aus Forschungsaus-
schreibungen.

www.ufz.de

Der Einfiihrung der betrieblichen CarSharing-Nutzung am

Helmholtz-Zentrum fiir Umweltforschung (UFZ) in Leipzig
ging eine breite Diskussion innerhalb der Verwaltung und Be-
legschaft voraus, bevor das Projekt im Februar 2008 startete.

Mitarbeiter mithnehmen

In drei Veranstaltungen wurden Anfang 2008 die Mitarbeiter
am Standort Leipzig uber die Beweggriinde zur Veranderung
der betrieblichen Mobilitat und die Rahmenbedingungen der
Handhabung des CarSharing-Angebotes von teilAuto infor-
miert. Damit sollten neben der Information tber die zukiinf-
tigen Ablaufe auch die Mitarbeiter mitgenommen werden.
Die Mdglichkeit nachzufragen und zu diskutieren wurde rege
genutzt. DennVerdnderungen sind auch immer mit Beftrch-
tungen verkniipft, die jedoch bis zum Projektstart ausge-
raumt werden konnten.

Fiir den administrativen Geschéftsftihrer, Dr. Andreas
Schmidt, zahlten weitere Grinde, warum er die Umstel-
lung vorantrieb. Er versprach sich davon mehr Servicequa-
litdt. Noch mehr jedoch zahlt fiir Herrn Schmidt, dass der
Fuhrpark mit der Umstellung auf den CarSharing-Betrieb
umweltfreundlicher geworden ist. ,,Unsere Einrichtung

wird mit offentlichen Mitteln finanziert, also miissen wir die
Richtlinien des 6ffentlichen Beschaffungswesens auf den eige-
nen Fuhrpark anwenden. Diese sehen vor, dass Dienstfahr-
zeuge acht Jahre lang gehalten werden massen. In dieser Zeit

schreitet die Umwelttechnik bei Motorenentwicklung
und Abgasreinigung jedoch voran, so dass die dlteren
Fahrzeuge der Flotte meinen eigenen Umweltbediirfnis-
sen nicht mehr gentigen®, sagt Dr. Schmidt. Bei den Fahr-
zeugen von teilAuto sieht dies anders aus, sie werden in viel
kiirzeren Abstdnden gegen neue ausgetauscht.

Nach ersten Erfahrungen nun begeisterte
Zustimmung

Im Februar 2008 begann die Zusammenarbeit mit teilAuto
Leipzig. FUnf CarSharing-Fahrzeuge wurden an einer neuen
provisorischen Station im Eingangsbereich des UFZ plat-
ziert. Nachdem die Nutzer erste Erfahrungen mit dem neuen
Buchungs- und Zugangssystem gesammelt hatten, wich die
Skepsis bald groRer Zustimmung. Die Mitarbeiter konnen
nun zwischen zwei Kleinwagen, einem Kombi, einem Klein-
bus sowie einem Transporter auswahlen. 500 Teilnehmer aus
38 Struktureinheiten am Standort Leipzig bekamen eine per-
sonliche elektronische Zugangskarte. Mit dieser stehen den
Mitarbeitern nicht nur die CarSharing-Fahrzeuge am Eingang
des UFZ zur Verfiigung, sondern alle CarSharing-Fahrzeuge
von teilAuto im Leipziger Stadtgebiet und dartiber hinaus.
Die Mitarbeiter lernten schnell schatzen, dass es auch mog-
lich ist, die Fahrzeuge direkt an der zur Wohnung néchstgele-
genen Station zu buchen und die Dienstfahrt direkt von dort
zu beginnen. So werden auch Kapazitétsspitzen an der UFZ-
Station Permoserstrale abgefedert, ohne dass der Anbieter
unwirtschaftlich viele Fahrzeuge direkt am Standort platzie-
ren muss. Der Verwaltung sind keine Félle bekannt, in denen
Fahrtwiinsche mit dem CarSharing-Auto nicht befriedigt
werden konnten.

Jedoch wurden in Leipzig nur Standardfahrzeuge durch Car-
Sharing-Autos ersetzt. Fiir Feldexperimente benétigte Spezi-
alfahrzeuge sind weiterhin im UFZ-eigenen Fuhrpark in Nut-
zung.




Umweltfreundlicher Fuhrpark
zahlt far Umweltforschungs-

einrichtung

Helmholtz-Zentrum fur
Umweltforschung GmbH - UFZ

Aus einem einjahrigen Probebetrieb wurde
eine Dauerlésung

Nach einjahriger Erfahrung mit dem Probebetrieb wurden
die Mitarbeiter in einer Befragung um Stellungnahme gebe-
ten. In 83 % der riicklaufenden Fragebdgen wurde die Zu-
friedenheit mit der CarSharing-Losung bekundet. Benannte
Kritikpunkte bezogen sich auf nicht erfullbare Sonderwiin-
sche Einzelner. Sichtbarer Ausdruck dafiir, dass der Versuch
zu einer Standardldsung wurde, ist die nun dauerhafte Ein-
richtung einer neuen CarSharing-Station am Eingang des
Geléndes, die von auBen fiir die 6ffentliche CarSharing-Nut-
zung zugénglich ist. Vier der flinf Fahrzeuge der Station sind
von Montagfriih bis Freitagnachmittag mit einer Blockbu-
chung des UFZ belegt, also generell flir das UFZ freigehal-
ten. In diesem Zeitraum konnen die Fahrzeuge nur von Mit-
arbeitern des UFZ reserviert und genutzt werden.

Dr. Andreas Schmidt, administrativer Geschaftsfihrer,
ist uberzeugt von der CarSharing-Teilnahme des UFZ.
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CARSHARING

Mobility Center GmbH —
teilAuto in Mitteldeutschland

Mobility Center GmbH, der CarSharing-
Anbieter in Mitteldeutschland ist mit seinen
teilAutos in zehn Stddten in Sachsen, Sachsen-An-
halt und Thuringen présent. Mehr als 8.150 Kunden
waren zu Beginn 2010 registriert, denen 244 Fahr-
zeuge an 150 Stationen zur Verfugung standen. Mo-

ﬁgt?é)n bility Center (_smbH ist Partner im Syste"mver.bund
UFZ-Mit- des ,Car.shar.lng der Ba_hn’. In Leipzig hélt t_ell-
arbeiter Auto ein dichtes Stationsnetz von 56 Stati-
durchschnitt- onen vor, an denen 98 Fahrzeuge reser-

: viert werden kénnen.

lich etwas mehr

als 100 Fahrten www.teilauto.net

pro Monat mit den

CarSharing-Fahrzeugen

durchgefihrt. Die Fahrten hatten

durchschnittlich eine Fahrtweite von 214 Kilometern, die
Reservierungsdauern betrugen durchschnittlich 17 Stunden
pro Fahrt.

Auch der CarSharing-Anbieter bestatigt den Erfolg, ist doch
seitdem auch die private CarSharing-Nutzung durch die An-
wohner des Quartiers an\Wochenenden splrbar gestiegen.
Das betriebliche Mobilitdtsmanagement des UFZ kommt also
nicht nur den eigenen Mitarbeitern, sondern auch der Umge-
bung zugute.

CarSharing-Teilnahme auch am UFZ-Stand-
ort Halle

Es dauerte nicht lange, bis sich das erfolgreiche Beispiel des
Standortes an der Permoserstrale in Leipzig am UFZ-Stand-
ort Halle herumgesprochen hatte. Dort wurde die CarSha-
ring-Teilnahme Anfang Juli 2009 eingefiihrt. Auf Wunsch der
Mitarbeiter wurde in Halle auch ein gelandegangiges Fahr-
zeug mitVierradantrieb, ein Ford Kuga, in den CarSharing-
Fuhrpark aufgenommen, der von den UFZ-Mitarbeitern im
Gelénde genutzt wird. Auch hier soll nach einem Jahr Pro-
bebetrieb die CarSharing-Teilnahme evaluiert werden, bevor
Uber eine Dauerldsung entschieden wird.

17




































